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Prufungsantrag gem. § 44 PatG jst gestellt 

@ Vorrichtung zum Arretieren von Schlauchreifen 

Es wird eine Vorrichtung zum Arretieren von Schlauchrei- 
fen (1) auf Felgen (4), insbesondere solchen von Fahrradem 
beschrieben, unter Verwendung von wenigstens einer ela- 
stisch nachgiebigen Haftvermittlerschicht in Form eines 
Bandes, wobei ein Band als Felgenband (3) test und dauer- 
haft auf der inneren Umfangsflache der Felge bofestigt 1st, 
dort wo diese in Eingriff mit dem Schlauchreifen steht, und 
ein anderes Schlauchband (2) dauerhaft mit dem Schlauch- 
reifen im Felgeneingriffsbereich verbunden 1st. Wesentllch 
1st, daS die beiden beim Aufzlehen des Schlauchrerfens auf 
die Felge zur Anlage gebrachten FJachenbereiche des 
Schlauchbandes und des Felgenbandes Oberflachenstruk- 
turen aufweisen, die einen FormschluS zwlschen dem 
Schlauch des Fahrrades oder dergleichen und derzugehori- 

■ gen Felge neben dem sonst flblichen KraftschluS sicherstel- 

■ len. 




S 
3 

fx. 
CO 

Ul 

Q 




Fig. T 



BUNDESORUCKEREI 07.88 808 834/38 7/60 



• 



OS 37 04 087 

1 



Patentansprilche Fixierung des Qber nur einen geringen Umfangsteil mit 

der Felge des Rades verbundenen Reifens auf dieser 
1. Vorrichtung zum Arretieren von Schlauchreifen Felge, dergestalt, daB sich der Schlauchreifen auch bei 
auf Felgen, vorzugsweise bei Fahrradern, beste- erheblichen Beschleunigungs- und/oder Abbremsvor- 
, hend aus wenigstens einer elastisch nachgtebigen 5 gangen nicht in Richtung der Umfangsflache relativ zur 
Haftvermitderschicht in Form eines ganz oder teil- Felge bewegt Derartige Relatiwerschiebungen ftlhren 
weise um die Umfangsflache zwischen Reifen und n&mlich zu seitlichen Belastungen des Ventils an dessen 
Felge gelegten Bandes, dadurch gekennzeichnet, DurchlaB durch die Felge bis zu seiner Undichtigkeit 
daB das Band (2, 3) aus einem dauerhaft mit dem oder gar zum AbreiBen im Bereich dieser Felgenboh- 
Schlauchreifen (1) in Verbindung stehendem 10 rung. 

Schlauchband (2) und einem auf der Felge (4) fixier- Um hier Abhilfe zu schaffen, sind mehrere Mdglich- 
tem Felgenband (3) besteht, wobei die miteinander keitem auf dem einschlagigen Markt im Angebot 
in Eingriff gelangenden Oberflaehen der Bander (2, Hierbei gehdrt es zum Stand der Technik, daB ein mit 
3) zumindest entlang ausgew&hlter Teilbereiche einem Schlauch versehener Mantel, beispielsweise fQr 
mit zwischen sich einen FormschluB vorgebenden 15 SportrSder entlang seiner InnenflSche, dort wo er in 
Oberflachenaufrauhungen oder dergleichen sich direkte Anlage zur Felge kommt mit einem zusatzli^ 
formschltissig erganzenden Oberflachenstrukturen chen flachen Gewebeband beaufschlagt ist, welches mit 
versehen sind. dem Schlauch verklebt oder entlang der Rander vernaht 

Z Vorrichtung nach Anspruch I, dadurch gekenn- oder auch anderweitig dauerhaft befestigt sein kann. 
zeichnet, daB das Schlauchband (2) und das Felgen- 20 Diese flachen Gewebebander bringen einen nur sehr 
band (3) aus an sich bekannten Klettbandstreifen begrenzten zusatzlichen Halt des Schlauchreifens hin- 
bestehen. sichtlich der auftretenden Relativbewegungen zur Fel- 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- ge, die ausschliefllich in einer verbesserten Haftfahigkeit 
zeichnet, daB die Oberflachenaufrauhungen aus begrilndet liegt Zusatzlich hierzu werden oft speziell 
sich jeweils gegeniiber liegend komplementar er- 25 fur schmale Hochdruck-Drahtreifen Felgenbander be- 
ganzenden Noppen, Vertiefungen, Nuten, Rillun- ndtigt, die vor Aufziehen des Schlauchreifens auf die 
gen, Haken und Schlaufen oder dergleichen Veran- Felge aufgebracht werden. Diese bekannten Felgenban- 
kerungsorganen bestehen. der ftihren wie die vorgenannten gummierten unmittel- 

4. Vorrichtung nach wenigstens einem der Ansprll- bar mit dem Schlauch verbundenen Gewebebander 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die auf 30 hochstens zu einer gewissen Verbesserung der Reib- 
den Bandern (2, 3) vorgesehenen Oberfiachenauf- kraft zwischen Felge und Schlauch, haben dartiberhin- 
rauhungen oder elastischen Profile inhomogen aus aber haufig den Nachteil, daB sie die im Querschnitt 
Ober die Umfangsflache der Felge (4) und/oder des ohnehin nur geringe konvexe EinstOlpung der Felge un- 
Schlauchbandes (2) verteilt sind. erwOnscht abflachen. 

5. Vorrichtung nach wenigstens einem der Anspru- 35 Neben gummierten Felgenbandern ist es auch be- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB form- kannt, Klebebander in entsprechender Form zwischen 
schlussige Verbindungen zwischen dem Schlauch- Schlauchreifen und Felge zur Anwendung zu bringen, 
band (2) und dem Felgenband (3) in Kombination die entlang ihrer beiden entgegengesetzen Oberflaehen 
mit kraftschltlssigen Verbindungen vorgesehen mit einem Haftkleber versehen sind, wodurch die durch 
sind. 40 die Felgenbander realisierte Grundidee der ErhGhung 

6. Vorrichtung nach wenigstens einem der Ansprfl- der Haftreibung zwischen Schlauch und Felge eine wei- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine inho- tere Verbesserung erfahrt Nachteilig bei der Verwen- 
mogene Dichteverteilung der den FormschluB vor- dung solcher Klebebander ist, daB sie die Montagezeit 
gebenden Oberflachenstrukturen in Umfangsrich- des Reifens nicht unerheblich erhdhen, daB sie darflber- 
tung und/oder in Richtung des Querschnitts der 45 hinaus eine starke Verschmutzungsempfindlichkeit zei- 
Felge (4) bzw. des Schlauchreifens (1) vorgesehen gen, und daB schliefllich bei versetzt aufgezogenem 
sind. Schlauchreifen nachtraglich eine Korrektur kaum m6g- 

7. Vorrichtung nach wenigstens einem der Ansprfl- lich ist. Darflberhinaus hat sich gezeigt, daB auch diese 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das doppelseitig mit Klebmaterial versehenen Bander letzt- 
Schlauchband (2) und/oder das Felgenband (3) nur 50 lich nicht dazu ftihren, daB bei starker Beanspruchung 
Qber Teile des Umfanges der Felge verteilt ist der Reifen nicht doch die beftirchtete Relativbewegung 

8. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch zum Tragen kommt und damit Beschadigungen des 
gekennzeichnet, daB Vertiefungen oder H6cker auf Ventils letztlich nicht zu verhindern sind 

der Felge (4) und/oder dem Schlauchreifen (1) quer Das einzige, den vorstehend beschriebenen Nachteil 
zur Laufrichtung vorgesehen sind 55 verhindernde bisher auf dem Markt befindliche Mittel 

ist ein Spezialkitt, auch als Schlauchreifenkitt bekannt, 
Beschreibung der beispielsweise in Tubenform angeboten, auf den In- 

nenbereich der Felge, bzw. auf denjenigen Oberfiachen- 
Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum teil des Schlauchreifens, der in unmittelbarer Anlage mit 
Arretieren von Schlauchreifen auf Felgen, vorzugsweise eo der Felge kommt, geschmiert werden muB, wobei fflr 
bei Fahrradern, bestehend aus wenigstens einer ela- eine dauerhafte Verbindung Aushartezeiten von ca. 24 
stisch nachgiebigen Haftvermitderschicht in Form eines Stunden in Kauf zu nehmen sind Derart gekittete 
ganz oder teilweise um die Umfangsflache zwischen Schlauchreifen lassen sich dann nur unter Zerstorung 
Reifen und Felge gelegten Bandes. der Kittschicht wieder von der Felge iosen, was glei- 

Derartige Vorrichtungen sind bereits bekannt 65 chermaBen mit einem erheblichen Zeitaufwand verbun- 

Insbesondere bei hochwertigen Fahrradern, speziell den ist, zumal dann zusatzlich noch der meist krflmelhaft 
Sport- beziehungsweise Rennradern mit ihren schmalen vorliegende ausgehartete Kitt sauber von Felge und 
Schlauchreifen, besteht ein wesentliches Problem in der Reifen zu entfernen ist 
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In diesem Zusammenhang muB auch noch darauf hin- Schlauchreifen und Felge, die insbesondere in der Ver- 
gewiesen werden, daB die marktbekannten Schlauchrei- gangenheit bei der Verwendung von Klebebandern sich 
fen-Kitte im allgemeinen sehr teuer sind und nur fOr nachteilig auswirkte, und auf eine Verringerung der 
eine begrenzte Zeit ihre voUe Klebekraft behalten. SchmutzempfindlichkeiL Die Korrigierbarkeit der Lage 

Hier setzt die yorliegende Erfindung ein, der die Auf- 5 des Reifens auf der Felge wahrend der Montage, die bei 
gabe zugrunde liegt, die vorstehend genannten Nach- der Verwendung von Klebebandern extrem schwierig, 
teile zu verhindern, in dem eine Relativbewegung zwi- wenn nicht gar unmoglich war, ist bei der Verwendung 
schen Schlauchreifen und Felge weitgehend unmdglich der vorliegenden Arretierung praktisch jederzeit und 
gemacht wird, ohne die Inanspruchnahme einer aushar- problemlos mdglich, der Materialaufwand ist gering und 
tenden Kittschicht bei erheblich verkQrzter Montage- t0 die Kosten fflr formschlOssig ausgebildete Arretierun- 
zeit, sowie Temperaturunabhangigkeit der Verbindung, gen Iiegen unter denen von nach dem Stand der Technik 
leichter Korrigierbarkeit der Lage des Reifens zur Fel- vergleichbaren bekannten LOsungen. 
ge, praktisch unbegrenzter Haltbarkeit der Verbindung Die beiliegenden Zeichnungen zeigen eine beispiels- 
und gleichzeitiggeringer Schmutzempfmdlichkeit weise AusfOhrungsform der vorliegenden Erfindung in 

Die Usung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB 15 nurschematischer Wiedergabe. Es bedeutet: 
durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angebenen Fig. 1 eine schematische Teildarstellung eines Ab- 
Merkmale erreicht schnittes eines Schlauchreifens und des dazugeharigen 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen Abschnittes einer Fahrradfelge und 
dieser Aufgabenlfisung ergeben sich aus den Unteran- Fig. 2 eine Schnittdarstellung des Abschnitts von 
spruchen. 20 Fig. 1. 

Die Vorteile, die sich durch die erfindungsgemaBe Wie aus den Zeichendarstellungen ersichtlich, ist die 
Vorrichtung zum Arretieren von Schlauchreifen auf Felge 4 entlang ihres inneren, mit dem Schlauchreifen 1 
Felgen, vorzugsweise von Fahrradfelgen, ergeben, fin- in unmittelbarer Anlage gelangenden konvexeif Ober- 
den ihre grundlegende Ursache darin, daB von den bis- flachenbereiches mit einem Felgenband 3 versehen, 
her bekannten L6sungsm6glichkeiten des anstehenden 25 welches nach Art eines bekannten KlettverschluBban- 
Problemes die jeweils von der Vorgabe oder Verbesse- des ausgebildet ist Das hierzu komplementare Klett- 
rung der Haftreibung zwischen Schlauchreifen und Fel- verschluBband ist als Schlauchband 2 in der dargestell- 
ge ausgehen, grundsatzlich abgegangen wird zu einer ten Form auf den Schlauchreifen 1 aufgebracht und dau- 
neuartigen Verbindung zwischen Schlauchreifen und erhaft, beispielsweise durch Kieten, mit diesem verbun- 
Felge, namlich der des Formschlusses. Bekannte kraft- 30 den. Eine entsprechende dauerhafte Verbindung zwi- 
schlQssige Verbindungen werden ersetzt durch neue schen Felgenband 3 und Felge 4 ist mit an sich Qblichen 
FormschluBverbindungen. Solche FormschluBverbin- Mitteln sichergestellt Das streifenfdrmige Klettband 
dungen k6nnen verschiedene Gestalt aufweisen, sie kann urn die gesamte Umfangsflache der Felge 4 bzw. 
kc-nnen insbesondere auch unter Benutzung des Hilfs- des Schlauchreifens 1 herumgefflhrt werden. Es ist je- 
mittels eines Bandes als zwischengeschaltetes Organ in 35 doch auch mflglich, nur jeweils zugeordnete sich gegen- 
die gewOnschte Wirkfunktion gebracht werden. Eine Qber liegende Teilabschnitte der Umfangsflache mit ei- 
besonders vorteilhafte Ausgestaltung der vorliegenden nem Schlauchband 2 und einem Felgenband 3 zu verse- 
Erfindungslosung liegt beispielsweise in der Verwen- hen. Die Dichte der Osen und Haken der Klettbander 2, 
dung von an sich bekannten Klettbandern, deren Viel- 3 kOnnen homogen oder inhomogen verteilt sein. Auch 
zahl von Haken und Osen sich formschlOssig ineinander 40 ist es m6glich, die Querschnittbreite der Bfinder entlang 
verkrallen und damit jegliche Relativbewegung zwi- der UmfangsflSche zu variieren. 
schen Schlauchreifen und Felge in Umfangsrichtung Nicht dargestellte weitere Moglichkeiten fur form- 
verhindern. Denkbar sind darflberhinaus auch jegliche schlflssige Verbindungen lassen sich beispielsweise 
FormschluBverbindungen, die aus jeweils komplemen- durch elastische Profile realisieren, die jeweils zueinan- 
tfir zueinander ausgebildeten Vertiefungen und Erhe- 45 der komplementare Vertiefungen und Noppen oder 
bungen im sich gegenilber liegenden Schlauch-/Felgen- Nuten und Rillen, andere Gestaltungen von Haken und 
bereich bestehen, so etwa noppenfflrmige Verbindun- Osen, praktisch jede denkbare Art von FormschluBver- 
gen, Nuten- oder Rillenverankerungen und dergleichen bindungen beinhalten. 

mehr. Auch kann es vorteilhaft sein, Kombinationen sol- SchlieBlich ist es auch denkbar, entlang des Oberfia- 
cher FormschluBverbindungen in Anwendung zu brin- 50 chenbereiches des Schlauchreifens 1, dort wo dieser in 
gen, und die Verteilung von FormschluBanordnungen unmittelbare Verbindung mit der Felge 4 tritt, druck- 
entlang der OberflSchen homogen oder inhomogen zu knopfartige Erh6hungen vorzusehen, die unmittelbar in 
gestalten, und zwar sowohl in Umfangsrichtung als auch Lochungen oder Aussparungen der Felge eingedrflckt 
in Querschnittsrichtung der Felge bzw. des Schlauchrei- werden. Eine Erleichterung for die Ausrichtung des Rei- 
fens. Weiter kann es denkbar sein, Kombinationen von 55 fens auf der Felge ist schlieBlich noch das Vorsehen von 
kraft- und formschltlssigen Verbindungen in Neben- Farbstreifen oder ahnlichen Markierungen entlang des 
und/oder Hintereinanderordnung zu verwenden, oder Reifens, der Klettbander oder vergleichbarer form- 
die formschlflssigen Verbindungen nur auf Teilen des schlQssiger Hilfsmittel zwischen Schlauchreifen 1 und 
Umfangs der Felge anzubringen. Felge 4. 

Die Verwendung der vorliegenden formschlOssigen 60 Es soil nicht unerwahnt bleiben, daB das Schlauch- 
Arretierungen ftthrt zu einer erheblichen Verringerung band und/oder das Felgenband an Ort und Stelle aus 
der Montagezeit der Reif en von beispielsweise bisher einer plastischen Masse, die beispielsweise in einer Tube 
durchschnittlich drei Minuten bei der Verwendung von vorratig sein kann, aus einer flachdtlsenfdrmigen Off- 
Klebebandern oder 24 Stunden bei der Verwendung nung ausgespritzt bzw. entlang der Felgenoberfiache 
eines Aushartekittes auf ca. 20 Sekunden, auf eine er- 65 aufgebracht werden kann. Die plastische Masse verfe- 
hebliche Verbesserung der Dauer der Haltbarkeit sol- stigt sich dann an der Luf t in an sich bekannter Weise zu 
cher Verbindungen, auf eine praktisch unabhangige dem ggf, strukturierten gewUnschten Flachband 
Temperaturbestandigkeit der Verbindung zwischen 
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